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HISTORIE

1. Knotenpunktuntersuchung 2010
» Grundlage: Verkehrszahlungen 2008 + Verkehrsprognose
= Ergebnis: u.a. Freiberger Knoten in KVP mit Bypassen umbauen
» Planung 2016 durch Stral3en.NRW wegen sicherheitstechnischer Bedenken abgelehnt

2. Knotenpunktuntersuchung 2018
= Aktuelle Verkehrserhebungen 2017 + Verkehrsprognose
= Ergebnisse in Prasentation

3. Verkehrsflusssimulation 2018
= Aufzeigen der Wechselwirkungen zwischen den Knotenpunkten (gegenseitige Beeinflussung)
= Ermittlung des Knotenpunktabstandes, bei dem gegenseitige Beeinflussung ausgeschlossen ist
= Ergebnisse in Prasentation
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QUALITATSSTUFEN NACH HBS 2015

Qsv Beurteilung mittlere Wartezeit (s/Fz)
ohne LSA mit LSA

A: ausgezeichnet Ungt'ahlnderter Verkehrsablauf, sehr kurze War- <10 <20
tezeiten

B: gut Nebenstrome sind beeinflusst, Wartezeiten kurz <20 <35

C: befriedigend Sta_llublldung in den Nebenstromen, Wartezeiten <30 <50
spurbar

) . Merklicher Stau im Nebenstrom, Reststau bei

D: noch stabil LSA nach Griunende, Wartezeiten betrachtlich =45 =70

E: instabil Staus bauen sich night mehr regelmalig ab, > 45 > 70
sehr groRe Wartezeiten

) Zufluss ist groRer als die Kapazitat, langer, . X
F: Gberlastet standig wachsender Stau - -

QSV: Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes; LSA: Lichtsignalanlage
* Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke uber der Kapazitat liegt
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STRUKTURFLACHENPROGNOSE

)
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1-

IG Stockhausen

- Ansatz Prognose aus 2008 (Hersteller fiir Baumaschinen)

2 -

Rd. 680 Zu-/Abfahrten pro Tag, davon 80 SV

GE Dachsberg (Autohof):

2 -

Erweiterung Autohof (Waschanlage, Werkstatt)
Rd. 500 Zu-/Abfahrten pro Tag, davon 100 SV

GE Dachsberg (Wirtgen):

3-

u.a. Schulungszentrum
Rd. 200 Zu-/Abfahrten pro Tag, kein SV

Erweiterung Sondermaschinenbau:

4 -

300 Arbeitsplatze im Schichtbetrieb
Rd. 330 Zu-/Abfahrten pro Tag, davon 30 SV

Wohngebiet Grabenbitze:

5-

72 Baugrundstticke
Rd. 440 Zu-/Abfahrten pro Tag, davon 5 SV

Wohngebiet Vierwindener Stral3e:

7 Baugrundstiicke, Mehrfamilienhaus, Gastehaus
Rd. 90 Zu-/Abfahrten pro Tag, davon 1 SV
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VERKEHRSQUALITAT PROGNOSE

Leistungsfahigkeit
nach HBS-Module Rampe West Rampe Ost “Freiberg”
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Qualitat des Verkehrsflusses:

A = ausgezeichnet / B = gut / C = befriedigend / D = noch stabil / E = instabil / F = Gberlastet
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Angabe C + 20%: Qualitdtsstufe C mit Reserve 20%
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N verrec A
VERKEHRSFLUSSSIMULATION

Fragestellung:
Wie weit muss der Freiberger Knoten abgeriickt werden damit keine gegenseitige Beeinflussung

mit der ,,Rampe Ost* durch Rickstau besteht?

Untersuchungszeitraum:
Vormittagsspitzenstunde 7.30 — 8.30 Uhr
(h6chste Zufahrtsbelastung an Knoten K3 (Rampe Ost) aus Richtung Windhagen/Stockhausen
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SIMULATION IST-SITUATION
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SIMULATION PLANFAL 2 BYPASSE / ABSTANDSOPTIMIERT
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!




